Zafgcznik nr 1 - Zatgeznik nr 1 do OPZ

Instrukcja dotyczaca sposobu okreslania masy pojazdéw
szynowych

l. Informacje ogdine
Szczegdlng waznos¢ dla niniejszego dokumentu majg nastepujace normy:

= EN 15663 Definicja mas referencyjnych pojazdu

» EN 14363 Zastosowania kolejowe - Badania wiasciwosci dynamicznych pojazdow
szynowych przed dopuszczeniem do ruchu - Badanie wiasciwosci biegowych i préby
stacjonarne

« EN 50215 Zastosowania kolejowe- pojazdy kolejowe- badanie pojazdéw kolejowych
po wykonaniu i przed oddaniem do uzytku

e EN 15654-2 Zastosowania kolejowe- pomiar pionowych sit kota i sit zestawu
kotowego- cze$¢ 2: Test w fabryce dla pojazdéw nowych, przebudowanych i
naprawionych

Wychodzi sie od pomiaréw i badan nowych typéw pojazdéw i nowych pojazdow.

Il. Definicja wielkosci pomiarowych i kontroinych.

Nalezy poda¢ ujmowane wielkosci pomiarowe (np.: masa pojazdu lub obcigzenia kota) -
moze chodzic o wielkosci pomiarowe bezposrednie (mierzone przy pomocy systemu
pomiarowego) lub posrednie (obliczane z wielkosci mierzonych). Jesli jest to konieczne, dalej
nastgpuje definicja badanych wielkosci wtgcznie z ich tolerancjami. Przy wyborze oznaczenia
wielkosci pomiarowych i wielkosci badanych, nalezy uwzgledni¢ obowigzujgce normy, tak,
aby unikng¢ wieloznacznosci i nieporozumien.

Najwazniejsza jest ewidencja masy pojazdu. Szczegdlnie uwzgledniane sg przy tym rézne
stany obcigzenia [EN 15663]. Dalej nastepuje ewidencja najwiekszego nacisku na o0s.
Ewidencja sit nacisku kofa na szyny w catym pojezdzie i ich réznic wykonywana jest w celach
wyjasnienia oraz kontroli generalnej.

Wykonywane sg pomiary w celu okreslenia nastepujacych mas:

» Masa wiasna [Definicja wedtug EN15663] Masa pojazdu w stanie, jaki zostat
dostarczony, bez materialdw zuzywalnych i bez obstugi pociagu. Ciezar wtasny
odpowiada masie catego pojazdu w stanie, w jakim zostat on dostarczony ze
wszystkimi na state zamontowanymi komponentami, wiacznie z czesSciami
zuzywajgcymi sie w "stanie nowym" (np.: szyby, oktadziny hamulcowe, kota...), ale
bez materiatow zuzywajacych sie (np.: paliwo, piasek, potrawy i napoje, woda $wieza
i 8cieki). Obejmuje on wyposazenie wnetrza, ptyny eksploatacyjne (np.: ciecze
izolacyjne, ciecze chtodzgce, ciekte nosniki ciepta, ciecze hydrauliczne, $rodki
smarne, elektrolit do akumulatoréw), wyposazenie do spozywania positkéw (np:
urzgdzenia, sztuéce i nakrycia stotu), narzedzia takie jak wyposazenie potrzebne w
nagtych wypadkach. Szacowany ciezar witasny musi zosta¢ sprawdzony poprzez
wazenie pierwszych pojazdéw zgodnie z ich rodzajem produkcji. Ciezar wtasny
okreslany jest na podstawie $redniego ciezaru pierwszych 4 wazonych pojazdéw
pochodzacych z jednej serii produkcyjne;j.

= Masa obliczeniowa w stanie gotowym do eksploatacji [EN15663] kompletna masa
pojazdu z catym personelem potrzebnym do eksploatacji pociggu i petng iloscig
materiatu zuzywalnego, ale bez zadnego ciezaru udzwigu (tzn. ciezar wiasny
doliczajagc petng ilos¢ materiatu zuzywalnego, doliczajac personel pociggu)

\

\



Masa eksploatacyjna [stuzbowa] pojazdu gotowego do eksploataciji okreslany jest na
podstawie $redniego ciezaru pierwszych 4 wazonych pojazdéw pochodzacych z
jednej serii produkcyjnej.

ADNOTACUJA llosci materiatu zuzywalnego ustalone sg w EN15663 w tabeli 2,
kolumna A.

Masy pojazdu wadtug EN15663-2012-05
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Tabela 1: Przeglad stanéw obciazenia

Do okreslenia maksymalnego obcigzenia osi pojazdu muszg zostaé okreslone obcigzenia
pojedynczych két - w tym celu mierzone sg nastepujace wielkosci (rowniez przy tych
wielkosciach uwzgledniane sg rézne ciezary udzwigu):

¢ Sita nacisku kota na szyny i obcigzenie kota dla kazdego kota (prawe /lewe) [EN
15654-2]
Nacisk osi na szyny i obcigzenie osi [EN 15654-2]
Odchylenie sity nacisku kota na szyne (prawe/ lewe) dla kazdego kompletu kotfowego
[EN 15654-2]

* Odchylenie sity nacisku kota na szyne (prawe/ lewe) dla kazdego kompletu kotowego
[EN 15654-2]



lll. Wybér metody pomiarowej, systemu pomiarowego i miejsca pomiaru

Metoda pomiaru, system pomiaru i miejsce pomiaru muszg zosta¢ w taki sposob wybrane,
aby przeznaczone byly do przeprowadzanych pomiaréw [EN 15654-2].

Zastosowany przyrzad pomiarowy musi by¢ odpowiedni do pomiaru obcigzenia kota badz sit
nacisku kofa. Sity nacisku kota wszystkich két pojazdu lub wdzka musza przede wszystkim
zosta¢ zmierzone jednoczesnie. Wolno jest jednak stosowac jeden przyrzad pomiarowy do
jednoczesnego pomiaru sit nacisku kota zespotu kotowego, przy czym zespoty kotowe nalezy
pozycjonowac na przyrzadzie pomiarowym jeden po drugim [EN 14363].

Przydatno$¢ systemu pomiarowego nalezy wykaza¢ przez odpowiednie $wiadectwa
kalibracji. Swiadectwa kalibracji musza zosta¢ wystawione przez niezalezng jednostke
trzecig. Niniejsza niezalezna jednostka trzecia powinna by¢ akredytowana przez krajowsg lub
miedzynarodows instancje. Potwierdzenia kalibracji nie mogg by¢ przestarzate. ich waznos$é
wynosi maksymalnie 1 rok.

Wydajnos¢ systemu pomiarowego jest zalezna od réznych warunkéw miejsca pomiarowego
[EN 15654]. Dlatego tez pomiary wykonywane w celach poréwnawczych wynikéw pomiardw i
kontroli powinny by¢ wykonywane w idealnym przypadku w takich samych warunkach i tymi
samymi $Srodkami pomiarowymi. Dlatego, jesli bytoby to konieczne pomiary mogg byé
powtarzane przy uzyciu tych samych srodkéw pomiarowych- na przyktad przez trzecig
niezalezng jednostke.

W przypadku sporéw lub niezgodnosci moze by¢ wymagane, zeby przesung¢ pojazd do
jednostki kontrolnej, ktéra nie nalezy ani do producenta, ani do sprzedajacego/ uzytkownika i
jest dopuszczona zgodnie z EN ISO/IEC 17025. Zlecenie przeprowadzania badan zgodnie z
EN 50215.

Pomiary dynamiczne lub pseudo statyczne (bardzo powolny przejazd) podwyzszajg
niepewno$¢ pomiaru i nie sg dozwolone. Wykonywane sg zawsze pomiary statyczne.

Jednostka pomiaru sity ma spetnia¢ wymagania klasy 0,5 zgodnie z normg EN ISO 7500-1.
Dopuszcza sie wybor bardziej restrykcyjnych wartoéci [EN 15654-2 Tab.2 ,Wartosci
graniczne kwalifikujgce jednostki pomiaru sity”].

Tabela 2 — Wartosci graniczne kwalifikujace jednostki pomiaru sity

Wartos¢ charakterystyczna Wartogci graniczne dla odchylefi | Wartos$ci graniczne dla
| gmax= * 0,5% (przyktad)
Maksymalne wzgledne * Qmax +0,5%
odchylenie od wskazanej
wartosci
Maksymalna wzgledna = | Qmax| 0,5%

niepewnosé wskazan

Maksymalny wzgledny udziat t15a £0,75%
uzyskany w wyniku btedu
odwracalnosci

Maksymalny wzgledny btad zera L@ +0,05%
10
Rozktad wzgledny sktadnika dla e, 0,25%
najnizszego poziomu sity 2

Tabela 2: EN 15654-2 Wartosci akceptowalne dla systeméw pomiarowych




IV. Przygotowania do pomiaru (miejsce pomiaru, przyrzad pomiarowy, pojazd)

Osiggniecie odtwtarzalnych wynikéw pomiarowcy mozliwe jest tylko wtedy, jesli sity
dynamiczne pojazdu sg tak state, jak tylko jest to mozliwe. Sg ré6zne poziomy wptywu,
jaki majg tory kolejowe, zostato to okreslone i opisane [EN 15654-1}:

— Budowa toru kolejowego;

— Podtorze;

— Otoczenie
Geometria toru powinna znajdowaé sie w granicach dopuszczalnego odchylenia i
progi toru pomiaru powinny jednoczeénie byé podpierane strukturg ttucznia. Zeby
osiggna¢ wymagana klase doktadnosci, jakos¢ toru musi by¢ utrzymana w stanie
mozliwie lepszym, niz wymagane jest to przez standardy jakosci. Naktad ponoszony
podczas naprawy, kitdéra konieczna jest do utrzymania wymaganej jakosci
geometrycznej toru w miejscu pomiaru, powinien zosta¢ oceniony w ramach procesu
wyboru miejsca. Podstawy wartosci granicznych jakosci geometrycznej toru po
zainstalowaniu przyrzadu pomiarowego przedstawione sa w tabeli B.3 normy [EN
15654-1].
Miejsce pomiaru powinno by¢ ptaskie i nie znajdowaé sie w jednej ptaszczyznie z
torem kolejowym. Na wszystkich odcinkach nie powinno by¢ nagtych zmian w
zakresie sztywnosci toru, takich jak rozjazdy, mosty lub przejscia drogowe [EN
15654-1].
Osiggniecie odtwtarzalnych wynikéw pomiarowcy mozliwe jest tylko wtedy, jesli sity
dynamiczne pojazdu sa tak state, jak tylko jest to mozliwe.
Prace nastawcze stanu buforu, podpory kolysania poprzecznego, zawieszenia
pneumatycznego, zderzaka sprezyny i inne, ktére moga powodowaé zmiane podziatu
nacisku, nalezy wykonywac przed przeprowadzanymi pomiarami [EN 15654-2].
Sity nacisku kota pojazdu na szyne powinny by¢ mierzone po zakonhczeniu prac
nastawczych. Obowigzuje to w szczegdlnosci dla resorowania. Jesli podczas pomiaru
nastagpig zmiany, to pomiar ten nalezy powtdrzy¢ [EN 15654-2:2015].
Pojazd przed pomiarem nalezy tak przygotowaé, aby mogta zosta¢ ustalona
wymagana wielkos¢ docelowa. Jesli na przyktad powinien zostaé okreslony ciezar
witasciwy, pojazd nalezy przygotowac, podobnie jesli powinien zosta¢ okreslony masa
obliczeniowa przy normalnym ciezarze udzwigu.
W przypadku pojazdédw z zawieszeniem pneumatycznym (lub resorowaniem
hydropneumatycznym) pomiar mas, jak tez pomiar sit nacisku kota na szyne nalezy
wykonac uzywajac resorowania awaryjnego ( w razie koniecznosci skrzynie pojazdu
ustawié symetrycznie do toru). [EN 15654-2].
Zaleca sie przeprowadzanie badan sit nacisku kota na tor kolejowy pojazdu z nowo
reprofilowanymi kotami [EN 15654-2].
Zanim pojazd zostanie poddany badaniom odbiorczym, producent moze wymagaé
wykonania badan nastawienia wstepnego, ktére nie sa mozliwe do wykonania w
zaktadzie producenta oraz wymagac jazd probnych na odcinkach uzytkownika z
obcigzeniem i bez obcigzenia [EN 50215].
Jesli histereza i amortyzatory lub elementy tragce w znacznym stopniu wptywaja na
rozktad sity na kole, dla konkretnego typu kota mozna wskaza¢ koniecznosé
usuniecia tych elementéw w momencie, w ktérym dokonuje sie pomiarow [EN 15654-
2]
Na torach nie moze znaleZz¢ sie ziemia ani tez inne elementy, ktére moga w
znacznym stopniu wptywaé na wyniki pomiaru [EN 15654-2].
Jesli pojazd w trakcie dokonywania pomiaru znajduje sie na zewnatrz, nalezy
zminimalizowaé skutki oddziatywania bocznych wiatréw [EN 15654-2].
Jesli pojazd zostat zaparkowany lub byt uruchamiany na zewnatrz na chwile przed
przeprowadzeniem procesu pomiaru, nalezy zminimalizowaé mozliwy wptyw $niegu,
lodu, deszczu i temperatury [EN 15654-2].
Podczas projektowania lub wybierania urzadzenia pomiarowego nalezy uwzgledni¢
warunki dominujgce w srodowisku w chwili uzytkowania tego urzgdzenia. Jesli pewne



warunki srodowiska nie pozwalajg na wykorzystanie urzgdzenia, nalezy ten fakt
udokumentowac¢ w protokole badania [EN 15654-2].

» Operator urzadzenia musi zostaé przeszkolony i mie¢ wiedze z zakresu zastosowania
procesu pomiaru. Musi by¢ w stanie rozpoznaé odchylenia od okre$lonego procesu
[EN 15654-2].

= Pomiary nie sg wykonywane przy nachyleniu

V. Wykonywanie pomiaru i przetwarzanie danych pomiarowych

= Wykonywane sg pomiary statyczne przy nieruchomym pojezdzie.

* Do okreslenia masy pojazdu moga by¢ wykonywane pomiary osiowe, wézkowe lub
pojazdowe.

» Kompletny przebieg pomiaru sktada sie z 6 wykonanych bezposrednio po sobie
pomiaréw pojazdu (i=1..6). Do tego wykonywane sa 3 przejazdy pojazdu przez
system pomiaru kazdy w dwoch kierunkach jazdy [EN 15654-2] Jeden pomiar
pojazdu sktada sie z pojedynczych pomiardw, uzaleznionych od zastosowanego
systemu pomiarowego (system pomiarowy moze byé na przyktad osiowy lub

wozkowy).
Kierunek R1 "do przodu” Kierunek R2 "do tytu"

. == 4, PR .ty W

Przejazd 1 Pomiar pojazdu 1= Przejazd1- Pomiar pojazdu 2= Przejazdi-
Kierunek1 Kierunek 2

Przejazd 2 Pomiar pojazdu 3= Przejazd2- Pomiar pojazdu 4= Przejazd2-
Kierunek1 Kierunek2

Przejazd 2 Pomiar pojazdu 5 = Przejazd3- | Pomiar pojazdu 6 = Przejazd3-
Kierunek1 Kierunek2

llustracja 1: Kompletny przebieg pomiaru i oznaczenie pomiaréw do ustalenia masy
pojazdu i maksymalnego obciazenia kota.

= Wartosci zarejestrowane podczas pomiaru pojazdu (i=1..6) dla pociggu z osiami n (j
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Wyniki poszczegdlnych pomiardw pojazdu nalezy zaprotokotowaé i zapisaé. W celach
kontroli nastepuje kalkulacja odchylenia nacisku kota miedzy lewymi i prawymi
kotami.

Przeliczenie miedzy sita i masg nastepuje przy pomocy nastepujgcej formuty (wartosé
statych grawitacji nalezy zaznaczy¢ w protokole):
F

m=-



» Kalkulacja koncowej masy m,.pnastepuje przy pomocy srodka arytmetycznego na
podstawie wynikdw poszczegdlnych pomiaréw pojazdu (i=1..6). Wszystkie wyniki
czesciowe nalezy zapisa¢ i udokumentowaé w protokole. Formuta kalkulacji koricowe;
masy z okreslonych warto$ci 6 pomiardw pojazdu:m,., = %Z?:l m;

e Kalkulacja $redniego, maksymalnego nacisku na 0$P,,, wykonywana jest na
podstawie: P, = %EL max(Py ;)

= wszystkie obliczenia stuzace do analizy pojedynczych pomiardw pojazdu i
kompletnego przebiegu pomiaru powinny by¢ wykonywane z zastosowaniem
oprogramowania pomiarowego zabezpieczonego przed manipulowaniem oraz
dziatajgcego w sposéb umozliwiajgcy odtworzenie.

= Pojazd nalezy w taki sposéb pozycjonowaé na systemie pomiarowym aby by¢ jak
najblizej idealnej pozycji pomiarowej podanej przez producenta (miejsce pomiarowe).
Do pozycjonowania wykorzystywane sa miejsca, w kitorych nastepuje rowniez
kalibrowanie.

« Nie jest dozwolone pozycjonowanie osi, wdzkdéw lub pojazdow na systemie
pomiarowym. Przy kazdym pomiarze powinna zosta¢ na nowo sprawdzona wiasciwa
pozycja pojazdu na przyrzadzie pomiarowym.

* Po najechaniu pojazdu na urzadzenie pomiarowe musi uptyng¢ czas przynajmniej
10s, tak, aby pojazd znalazt sie w pozycji nieruchomej, zanim zostanie
przeprowadzony pomiar. Ewentualnie muszg zostaé¢ zakonczone trwajace procesy na
przyrzadzie pomiarowym lub pojezdzie. Ewentualnie moze by¢ potrzebny dtuzszy
czas odczekania, jesli na przykfad ciecze w baku muszg sie uspokoic.

= Podczas pomiaréw nie nalezy wykonywa¢ przy pojezdzie zadnych zabiegow i
manipulacji (przemieszczania materiatdbw eksploatacyjnych, tadunku, odcigzania
poprzez ustawianie két na kobytkach, prac nastawczych przy systemie resoréw lub
tym podobnych).

= Podczas procesu pomiaru nadzorowany, protokotowany i dokumentowany jest btad
zera systemu pomiarowego. Dozwolone jest zerowanie systemu pomiarowego
miedzy pojedynczymi pomiarami w stanie nieobcigzonym.

= W celach kontroli i porownania nastepuje kontrola sity nacisku kota i zestawu
kotowego na wszystkich kotach pojazdu [EN 15654-2].

* Nie jest dozwolona kombinacja z najlepszych wartosci pojedynczych (na przyktad dla
indywidualnych obcigzen kota lub okreslonych mas) z réoznych pomiardw, tak, aby
otrzymaé obliczeniowo najmniejszg mase pojazdu

* Nie jest dozwolone skfadanie pomiaru z dowolnych pomiaréw pojazdu, ktére nie
odbywaty sie po sobie. W przypadku btedu moze zostaé powtorzony ostatni pomiar
pojazdu. Powtdrzenia nalezy zapisywa¢ i protokotowaé, podajac szczegdlnie
przyczyne powtérzenia.

« Pomiary systemem pomiarowym moga by¢ wykonywane tylko, gdy zostang
zachowane dopuszczalne parametry eksploatacyjne ( na przyktad zakres temperatur,
pomiary nacisku badz masy tylko do maksymalnego obcigzenia nominalnego,
pomiary nacisku bgdz masy tylko w kalibrowanym zakresie pracy).

VI. Dokumentacja wynikow

Nalezy dokumentowaé wynik pomiaru i kontroli [EN 15654-2].
Przy dokumentacji nalezy zwraca¢ uwage na porownywalnos¢ danych

Dokumentacja pomiaru moze polegaé na zestawieniu pojedynczych protokotow, ktore nalezy
dotaczy¢ do dokumentacji wyniku koncowego.

Zestawienie danych potrzebnych w protokole pomiarowym:



Okreslone masy pojazdu z podaniem ich typéw (np: ciezar wiasny...)

Podanie rodzaju i sktadu tadunku

Podanie maksymalnego obciazenia osi

Sity nacisku kofa na szyny i obcigzenia kota wedtug koét, zestawdw kotowych, wozkow
i pojazddw.

Podawane sg warto$ci absolutne (w kg lub kN) i przy odchyleniach/ rdznicach
rowniez relatywne (w %)

Wszystkie wielkosci w kN powinny by¢ podawane do drugiego miejsca po przecinku,
wszystkie wielkosci w % przynajmniej do jednego miejsca po przecinku [EN 15654-2]
Wyniki wszystkich pomiarow pojedynczych i wszystkich pomiaréw pojazdu nalezgce
do jednego pomiaru nalezy przedstawi¢ w dokumentaciji. Pomiary nalezy oznaczy¢ w
sposob zrozumiaty.

Nalezy przedstawi¢ wyniki obliczania $redniej warto$ci sktadajgce sie ze wszystkich
pomiaréw pojedynczych dla catej masy pojazdu i pojedynczych obcigzen kota i osi (w
kg i N).

Nalezy poda¢ doktadng wartos¢ statej grawitacji g stosowanej ewentualnie do
obliczen masy.

Nalezy zaznaczy¢ w protokole dodatkowe dane (nieujete dotychczas w specyfikacji normy):

Informacja dotyczaca stosowanego przyrzgdu pomiarowego: Producent, typ, rok
produkcji
Informacja o cechach przyrzadu pomiarowego i rodzaju pomiaru:

o Instalowany na state lub mobilny system pomiarowy

o Z/ bez toru pomiarowego

o Rodzaj pomiaru: osiowy, wozkowy, kompletny pojazd

o Powierzchnie toczne szyny lub pomiar obrzeza kotfa
Informacje o miejscu kalibrowania i kalibrowaniu przyrzadu pomiarowego: Data
ostatniego kalibrowania, nazwa jednostki kalibrujacej; informacja czy jednostka
kalibrujaca jest akredytowana przez jednostke krajowa.
Wyniki pomiaréw pojedynczych dla wielkosci mierzonych i badanych nalezy ujgé w
protokole. Jesli do obliczenia $redniej wartosci wykonywanych jest wiecej pomiaréw
pojedynczych to wyniki pomiardw pojedynczych nalezy zaprotokotowadé.
Informacje dotyczace sposobu postepowania i przebiegu pomiaru np: ilos¢ pomiaréw
pojedynczych z przebiegiem ruchu pojazdu
Informacje dotyczace facznej liczby powtdrzen pomiardw w jednym pomiarze
wtacznie z przyczyng powtdrzenia
Nalezy zaznaczy¢ czas i date wszystkich pomiaréw w trakcie przebiegu pomiaru
Informacje o wykonujacym personelu badz osobach odpowiedzialnych za pomiar.

Protokot pomiarowy musi by¢é przechowywany [EN 15654-2]. Czas przechowywania nalezy
pobra¢ z normy EN 15654-2, powinien jednak wynosi¢ przynajmniej 5 lat.
Protokoty pomiaru sa przechowywane i udostepniane na prosbe.

Swiadectwa kalibracji i dowody kalibraciji systemu pomiaréw nalezy udostepnié¢ na prosbe.






Zatacznik nr 2 — jednolity tekst Zatacznika nr 1 do IDW

Wykonawca:'

(firma, siedziba i adres,
nr tel., nr fax, adres e-mail
NIP, REGON)

Zamawiajacy:

,Lodzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0.
Al. Pitsudskiego 12,

90-051 +.6dz

tel.: +48 42 236 17 00

fax.: +48 42 235 02 05

e-mail: przetarg.lka @ lka.lodzkie.pl

OFERTA

W odpowiedzi na ogtoszenie o postepowaniu w sprawie udzielenia zamowienia
publicznego sektorowego na Dostawe elektrycznych zespotéw trakcyjnych wraz
ze swiadczeniem ustug ich utrzymania w ramach projektu ,,Budowa t.édzkiej
Kolei Aglomeracyjnej Etap II”

dziatajgc w imieniu i na rzecz

(firma, siedziba i adres Wykonawcy?)

sktadam/y niniejsza oferte na realizacje Zamoéwienia.

1. Oswiadczam/y, ze zapoznali$my sie z wymaganiami Zamawiajgcego, dotyczacymi
przedmiotu Zamédwienia i warunkow jego realizacji, zamieszczonymi w SIWZ, wraz
ze wszystkimi wyjasnieniami i zmianami i nie wnosze/imy do nich Zzadnych
zastrzezen, uznajac sie za zwigzanych okreslonymi w nich postanowieniami.

"W przypadku wykonawcow wystepujacych wspéinie nalezy podaé dane wszystkich wykonawcow, ze wskazaniem petnomocnika
2 W przypadku wykonawcéw wystepujgcych wspdlnie nalezy podaé dane wszystkich wykonawcow



2. Oswiadczam/y, ze zapoznaliSmy sie z Istotnymi Postanowieniami Umowy,
stanowigcymi Czes¢ 1l SIWZ i zobowigzuje/my sie w przypadku wyboru naszej
oferty jako najkorzystniejszej do zawarcia umowy zgodnej z niniejszg ofertg, na
warunkach okreslonych w SIWZ oraz wskazanych Istotnych Postanowieniach
Umowy, w miejscu i terminie wyznaczonym przez Zamawiajagcego oraz do
wniesienia nalezytego zabezpieczenia umowy na warunkach okre$lonych w
Rozdziale 21 IDW.

3. Oswiadczaml/y, ze oferowane przez nas Pojazdy spetniajg wszystkie parametry
techniczne i eksploatacyjne wymagane przez Zamawiajgcego.

4. Oswiadczam/y, ze wybér naszej oferty nie bedzie prowadzi¢ do powstania u
Zamawiajgcego obowigzku podatkowego / bedzie prowadzi¢ do powstania u
Zamawiajacego obowigzku podatkowego w zakresie dostawy Pojazddw i ustugi
utrzymania Pojazdéw.3

5. Oferuje,/my wykonanie Zamdwienia za cene w kwocie:*

a. Cena Dostawy Pojazdéw
Cena Dostawy netto ogétem/w PLN/: X

stownie: .

Podatek VAT ____ % /w PLN/: "
stownie:

Cena Dostawy brutto ogotem/w PLN/: ,
stownie:

b. Cena utrzymania Pojazdéw
! Stawka netto za 1 km przebiegu Pojazdu /w PLN/: ,

sfownie: ;

Podatek VAT __ % /w PLN/: ;
stownie:

Stawka brutto za 1 km przeblegu Pojazdu /w PLN/: :
stownie:

T — podac stawke za 1 km przebiegu Pojazdu przy zatozeniu $redniorocznego
przebiegu 150.000 km

c. Maksymailna taczna catkowita cena za realizacje zamoéwienia ogétem
2Maksymalna faczna catkowita cena netto ogétem/w PLN/: :

stownie: i

3 Podatek VAT __ % /w PLN/: s
stownie:

4 Maksymalna taczna ca’rkowﬂa cena brutto ogétem/w PLN/:
stownie:

2 — podac wartos$¢ wyliczong w wierszu 7 kol. 3 Formularza Cenowego (Zat. Nr
2 do IDW)

3 Niepotrzebne skreslic.
4 W przypadku gdy wybér oferty bedzie prowadzi¢ do powstania u Zamawiajgcego obowigzku podatkowego w zakresie podatku

od towarow i ustug nalezy wskaza¢ Cene Dostawy Pojazddw oraz Ceng utrzymania Pojazdéw bez kwoty podatku.



3 — podac wartosc wyliczong w wierszu 8 kol. 3 Formularza Cenowego (Zat. Nr
2 do IDW)
4— poda¢ wartos¢ wyliczong w wierszu 9 kol. 3 Formularza Cenowego (Zat. Nr
2 do IDW)
6. Oferujemy wykonanie Zaméwienia w nastepujacych terminach:
6.1. dostawa Pojazdow — w terminach okreslonych w Rozdziale 5.a. IDW,

6.2. ustugi utrzymania Pojazdéw — w terminie okreslonym w Rozdziale 5.b. IDW.

7. Pozostate dane podlegajace ocenie:

a. wspdtczynnik efektywnosci kosztowej:! txkWh:,
i. masa stuzbowa Pojazdu:? f;
ii. zuzycie energii elektrycznej przez Pojazd:® _ kWh,
b. liczba siedzen statych w Pojezdzie powyzej 140: przy spetnianiu

wymagan Zamawiajgcego okreslonych w pkt. .M OPZ.

- w tonach razy kWh
2 - w tonach, zgodnie z Rozdziatem 16.2.1. IDW
3 - w kWh, zgodnie z Rozdziatem 16.2.1. IDW

8. Na oferowane Pojazdy i ich podzespoty udzielamy gwarancji na nastepujace
okresy:

a. kompletny Pojazd - m-cy,

b. nadwozie Pojazdu - m-cy,

c. rama wozka - m-cy,

d. zestawy kotowe wraz z maznicami - ___ m-cy, z wylaczeniem két
monoblokowych - __ m-cy,

e. przektadnie osiowe - m-cy,

f. systemy elektroniczno-mechaniczne (rejestracji, CCTV, klimatyzacja, intercom,
sterowanie drzwiami, automaty biletowe, system liczenia pasazerdow i system
monitoréw reklamowych) - m-cy,

g. systemy elektroenergetyczne (napedowe) - _m-cy,

h. maszyny elektryczne - m-cy.

9. Na ustugi utrzymania technicznego Pojazddéw udzielamy gwarancji na nastepujace
okresy:

ustugi utrzymania w zakresie poziomu P1 — do nastepnego przegladu,
ustugi utrzymania w zakresie poziomu P2 — do nastepnego przegladu,
ustugi utrzymania w zakresie poziomu P3 — do nastepnego przegladu,
ustugi utrzymania w zakresie poziomu P4 — do nastepnego przegladu.

aooe

10.0Oswiadczam/y, ze ustugi utrzymania technicznego Pojazdéw do poziomu P3
wykonywane bedg w  zapleczu technicznym,  zlokalizowanym w




11.08wiadczam/y, ze ustugi utrzymania technicznego Pojazddéw poziomu P4
wykonywane bedg w _ :

12.Oswiadczaml/y, ze jestesSmy zwigzani niniejsza ofertg przez okres 90 dni od uptywu
terminu skfadania ofert.

13. Oswiadczam/y, ze nie zamierzamy powierzy¢ podwykonawcom wykonania zadnej
czesci Zamowienia/ zamierzamy powierzy¢ podwykonawcom wykonanie czesci
Zamowienia, szczegotowo okreSlonych w  Wykazie podwykonawstwa,
stanowigcym Zatgcznik nr _____ do oferty.®

14. O$wiadczaml/y, ze informacje zawarte w ofercie na stronachod ___do oferty
stanowig tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu przepisow o zwalczaniu
nieuczciwej konkurencji i zastrzegamy, ze nie moga by¢ udostepniane.

15. O$wiadczam/y, ze wadium w kwocie zostato wniesione w
dniu _w formie

16. W przypdku zwrotu wadium prosze/imy o przelanie kwoty wadium wraz z
odsetkami wynikajacymi z umowy rachunku bankowego pomniejszonymi o koszty
prowadzenia rachunku oraz prowizji bankowej za przelew na wskazany rachunek
w banku nr ;

17. Oswiadczam/y, ze osobg uprawniona do kontakiow z Zamawiajacym jest:
, tel. , fax , e-mail _

18. Jako rachunek bankowy lidera Konsorcjum fj. na potrzeby
dokonywania rozliczen finansowych z ZamaW|ajacym wskazuje/my rachunek
bankowy w banku .

19. Oferte niniejsza wraz z zatgcznikami sktadamy na kolejno ponumerowanych
stronach.

20. Zatgcznikami do niniejszej oferty sa:

1. wypetniony Formularz Cenowy,
2.
3.

(miejscowosé, data) (podpis osoby uprawnionej do reprezentowania
Wykonawcy/Wykonawcdw wystepujacych wspdlnie)

® Niepotrzebne skresli¢
% Dotyczy wadium wniesionego w pienigdzu
7 Wskazaé Lidera



{oznaczenie Wykonawcy/

Wykonawcéw wystepujacych

wspolnie)

Zatacznik nr 3 - tekst jednolity Zatacznika nr 2 do IDW

FORMULARZ CENOWY

DOSTAWA POJAZDOW

Cena jednostkowa netto 1

W seuk Cena Dostawy netto ogdlem/w PLN/

Pojazdu /w PLN/ Pojazdoéw
l. 7, 3

i 14

2 Podatek VAT.... % /w PLN/

3. Cena Dostawy brutto ogdlem /w PLN/

USLUGI UTRZYMANIA POJAZDOW
Stawka netto za 1 km
T , biegu Pojazdu /w | Maksymalna cena netto ogdlem /w
Maksymalna ilos¢ km w calym ok brzebicgu 7o) ) .
L 2 S,) AR RSC W PLN, z dokladnoscig do | PLN/ (wiersz 4
$wiadczenia uslug uttzymania . .
czterech miejsc po kol. 1 x wiersz 4 kol. 2)
przecinku/
l. 2, )

4, 20.456.478 56*

5. Podatek VAT .... % /w PLN/

: Maksymalna cena brutto ogdélem /w PLN/

" (wietsz 4 kol. 3 + wiersz 5 kol. 3)
. Maksymalna f3czna catkowita cena netto ogétem /w PLN/ |

' 1 (wiersz 1 kol. 3 + wiersz 4 kol. 3) |
g Podatek VAT .... % /w PLN/

: (wiersz 2 kol. 3 + wiersz 5 kol. 3) |
9 Maksymalna taczna catkowita cena brutto ogétem /w PLN/

(wiersz 3 kol. 3 + wiersz 6 kol. 3)

UWAGA! Formularz stuzy wylacznie wyliczeniu maksymalnej wartosci nominalnej zobowiazania Zamawiajacego wynikajacego z
Umowy dla potrzeb ustalenia wysokosci zabezpieczenia nalezytego wykonania Umowy.

* Maksymalna ilos¢ km w calym okresic $wiadczenia ustug utrzymania skalkulowana przy zatozeniu faktycznego przekazania do
eksploatacji 4 Pojazdéw w dniu 31 grudnia 2018 r. oraz 10 Pojazdéw w dniu 31 grudnia 2019 r.

(miejscowosé, data)

(podpis osoby uprawnionej do reprezentowania Wykonawcy/
Wykonawcédw wystepujacych wspdlnie)






(Oznaczenie Wykonawcy/

Wykonawcdow wystepujgcych wspdlinie)

Zatacznik nr 4 — jednolity tekst Zatacznika nr 4 do IDW

OPIS TECHNICZNY

Oferujemy dostawe sztuk fabrycznie nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych
0 nastepujgcych parametrach technicznych:

Lp Parametr

Wymagania Zamawiajacego

Parametry
oferowanego
Pojazdu
potwierdzajace
spetnienie
wymagan
Zamawiajacego

A. Parametry ogdine Pojazdu

1. [ Typ/Nazwa POJAZAU | oovuieieieriseeeesia st ae e vaaeeerne rraaa e anenraaenenenes
2. | Liczba cztonow L N I T
3. | Dlugo$¢ Pojazdu ~_— Do65m N
4. | Pojemno$¢ Pojazdu — Min. 3000s6b | s
5. | Liczba miejsc = Min. 160 miejsc =~ | usssmsavsmaei
siedzacych, w tym liczba : .
miejsc siedzqcych - Min. 140 MIEJSC | secesererisisniiiiiiiain
statych
B. Parametry systemu zasilania pojazdu

1. | Zasilanie

- Prgdem statym z sieci
trakcyjnej — zgodnie z
PN-EN 50163:2006 i
PN-EN 50124-2:2007.




opdznienia

przyspieszenia; PN-
EN 13452-1: grudzien
2003 Kolejnictwo —
Hamowanie — Systemy
hamowania w
transporcie
publicznym— Czes¢ 1:
Wymagania

eksploatacyjne, Tabela |

2. | Charakterystyka mocy Zgodnie ZPN-EN | comveenssmmmnsimaanns
pojazdu trakcyjnego -50388:2008.
3. | Napiecie znamionowe 3000 VIPC | s
- Maksymalne 3900 VDC | s
napiecie na
pantografie
podczas
hamowania
odzyskowego
- biegun, +” Siec gornawg | e
standardow PKP PLK
SA
- biegun ,, -7 Szynyjezdne | cvisesessiivieeieses
4, | Temperatura pracy: Wg klasy T1 normy | saseensessassersonvaymes
PN-EN 50125-1:2002
c. Parametry trakcyjne
1. | Szerokos¢ toru 1435 MM | e
2. | Predko$¢ eksploatacyjna 2180km/h 000 | wsssmsmsamasmae
3.. | Maksymalny nacisk <200 kN/o8 | eesmseessssiaessesas s
zestawu kotowego o .
- obcigzenia zgodnie z
PN-EN 15663
4. | Osie napedne Min. 2 dWUOSIOWE | tovvvreriniirinanaianinn
wozki napedne
5. | Przyspieszenie (0 - 40 =1,1m/s® | cssersesmmmsverserenno
km/h) (na torze ptaskim,
przy suchych szynach,
przy normalnym
obciazeniu*, przy
Znamionowym napieciu
zasilania) *)- normalne
obcigzenie — zgodnie z
PN-EN 55663
6. | Zmiana przyspieszenia i <timisedla 00 || v




16

Opodznienie (na torze
ptaskim, przy suchych
szynach)

- hamowanie — 0d0,9M/S2d0 1,2 | eerreririereeeean
eksploatacyjne m/s?2

- hamowanie ~ 0009 m/s2do 1,2 | sissssmsmenpmmnminsasss
awaryjne m/s?

Ogodlne wymagania dotyczace konstrukcji Pojazdu

Skrajnia taboru

— Skrajnia
wysokosciowa max.
4,55 m, pozostate
wymiary obrysu muszag
sie miesci¢ w skrajni
PN-EN 15273- 2:2013,
przy czym
maksymalna dtugosé
pojazdu nie moze
przekroczy¢ 65 m.

- Tabor kolejowy

normalnotorowy.

— Skrajnie kinematyczne

wedtug Karty UIC 505-
1 (Zatgcznik D).

- Zgodna z

Rozporzadzeniem
OWT.

.........................

Minimalny promien tuku na
torach zaplecza
technicznego w
warunkach warsztatowych

- 100 m

|||||||||||||||||||||||||

Minimalny promien tuku na
torach trakcyjnych

- 160 m

Minimalny promien
krzywizny toru w
ptaszczyznie pionowej

- 500m

|||||||||||||||||||||||||

Wysokos¢ podtogi

- W strefach wejscia do
Pojazdu musi wynosi¢
760 + 50 mm nad
poziomem gtowki
szyny (npgs).

— Przejscia




Standard dla pasazeréw
stojacych

miedzycztonowe wg
propozyciji
Wykonawcy.

~ W catym przedziale
pasazerskim min. 70%
podfogi niskiej jak dla
strefy wyjscia. Zmiana
wysokosci podtogi w
strefach wejsciowych
moze odbywac sie za
pomoca pochylni (w
strefach przy kabinie
maszynisty
dopuszczalne
schodki).

~ Podstawowy: 4 0s./m?

- Powierzchnia Pojazdu
przeznaczona dla
0s0b stojgcych
powinna by¢
przystosowana do
obcigzenia >500
kg/m2.

Bezpieczenhstwo jazdy:

poziom hatasu

Wg TSI dotyczacej
dopuszczalnych
poziomow emisji hatasu
przez tabor kolejowy
wszystkich rodzajow,
przyjetej
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej Nr
1304/2014

Poziom emisji hatasu w
przedziatach dla
pasazerow — nie wiecej
niz 70 dB w kazdym z
przedziatéw
pasazerskich przy
predkosci maksymalnej
pojazdu wg PN/EN/ISO-
3381 oraz nie wiecej niz
65 dB przy predkosci 80
km/h.

Poziom hatasu
generowanego przez

.........................

.........................




- komfort wibragciji

urzadzenia
klimatyzacyjne i
zasilajgce je w energie
elektryczna na postoju
Pojazdu - nie wiecej niz
57 dB w kazdym z
przedziatéw
pasazerskich wg Karty
UIC 558.

- Wg ENV 12299 (z
1999 r.).

1111111111111111111111111

- komfort cieplny

Wg PN-EN
14750:2006 kategoria
B pojazdéw
podmiejskich.

1

Wg TSI przyjete;
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej nr
1302/2014

1111111111111111111111111

indukcja pola
elektromagnetyczn
ego

Max. 2 mT.

Uktad elektryczny

Falownik

Naped

przeksztattniki
energoelektroniczne w
technologii
pbtprzewodnikowej
IGBT indywidualne lub
grupowe maksymalnie
na dwa silniki.
Zamontowac¢ minimum
2 niezalezne falowniki,
W celu zapewnienia
petnej redundancji
systemu (wigcznie z
elektronika sterujgca).

— Silniki pradu
przemiennego
asynchroniczne.

Napiecia obwodéw
pomochniczych

- 3x400V AC 50 Hz

.........................

Napiecia baterii
akumulatorow, obwoddéw
sterujgco — kontrolnych

- Napiecie <110V DC




Przeksztattnik
wspomagania
pomocniczego

- Statyczne, uktad

falownika
pétprzewodnikowego
IGBT, zdublowane
zasilanie obwodow
pomocniczych oraz
obwoddw sterujaco
— kontrolnych (min.
2 przeksztattniki).

Ukfad sterowania i kontroli
wraz z uktadem
przeciwposlizgowym

Mikroprocesorowy
z samokontrola,
zgodny

z normg PN-EN
50155:2007.

Bateria akumulatoréw

Zasadowa, zywotnos¢
minimum 10 lat, z
mozliwoscia
dofadowania baterii na
pojezdzie z
zewnetrznego zrodfa 3
x 400 V AC 50 Hz.

System ochrony i
zabezpieczen

Zgodnie z normg PN-
EN 50153:2004.

Wyposazenie
elektroniczne

10.

Pomiar energii
elektrycznej

Zgodnie z normg PN-
EN 50155:2007.

System licznikowy
zliczajacy energie
pobrana i oddana,
wyposazony w modut
nadawczo-odbiorczy
zatwierdzony przez
PKP Energetyka SA.
Wszystkie podzespoty
systemu powinny
posiadac¢ odpowiednie
certyfikaty

i by¢é dopuszczone do
pracy przez
odpowiednie urzedy
panstwowe.

1t

Charakterystyka
ograniczenia mocy
Pojazdu

- Zgodnie z PN-EN

50388:2012/AC:2014-
03

Maksymalny prad
pobierany przez
Pojazd o max.
dtugosci (3 Pojazdy) —




2200 A.

- Maksymalny prad

pobierany podczas
postoju — 200 A
(dotyczy linii
zmodernizowanych wg
TSI), na liniach przed
modernizacjg musi by¢
mozliwo$é
ograniczenia
(sterowania z pulpitu
maszynisty) mocy
pobieranej przez
Pojazd o maksymalnej
dtugosci — do 4 MW.
Po osiggnieciu 4 MW
przyspieszenie
powinno by¢
ograniczane zgodnie

z hiperbolg mocy.

12.

Ochrona odgromowa i
przeciwprzepieciowa

Winna zapewnia¢
skuteczne ttumienie
przepie¢ o wartosci
wiekszej niz 6 kV,
obwdd gtowny
zasilania powinien by¢
wyposazony w filtr
wejsciowy i odgromnik,
zgodnie z projektem
PN-
EN50388:2012/AC:20
14-03 oraz Kartg UIC
797.

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Wozek

Rodzaj kota jezdnego

Monoblokowe, zgodne
z TSI przyjetg
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
Nr 1302/2014 oraz
PN-EN
13715+A1:2011.

Odsprezynowanie

Dwustopniowe,
zapewniajgce izolacje
elektryczna fozysk
mazniczych i czopa
skretu lub ciegiet oraz
bocznikowanie




przeptywu pradow
zaktéceniowych.

- | stopien Sprezyny gUMOWE | coooeeciiiiiiiiniinann
lub Srubowe
- |l stopien _ Pneumatyczny | .,

Uktad smarowania
obrzezy kot

Automatyczny natrysk
medium smarujacego
(ekologiczny $rodek
smarny)

1111111111111111111111111

Zestaw kotowy

O rezystanciji co
najwyzej 50 mQ,
zapewniajacy
elektryczne zwieranie
tokéw szynowych.

Wézki

Spetniajgce
wymagania TSI
przyjete;
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
Nr 1302/2014 oraz
Kart UIC z grupy 515

Piasecznice

Zgodne z
wymaganiami TSI
przyjete;
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
(UE) nr 1302/2014 z
dnia 18 listopada 2014
r.

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Klocki czyszczace
powierzchnie toczne kot
monoblokowych

- Wymagane na

zestawach kotowych
wozkow napednych.

Inne wymagania

Konstrukcja wozka
musi umozliwiac
pomiar temperatury
tozysk przez
przytorowe urzadzenia
pomiarowe.

Sprzeg

Sprzeg czotowy

Automatyczny o osi
sprzegania na
wysokosci
maksymalnej (na
nowych kotfach, bez
obcigzenia) 1040 mm

1111111111111111111111111




wg PN-EN
15020+A1:2011 lub
zmiennej, musi byé
wyposazony w ztgcza
umozliwiajace
sterowanie ukrotnione;
ksztatt gtowicy musi
pozwala¢ na
sprzeganie
mechaniczne z
istniejgcym taborem
nowej generacji —
gtowica typ 10.
Wykluczone sa
dodatkowe ztagcza
elektryczne poza
sprzegiem
automatycznym, z
zastrzezeniem pkt O.3.
lit. c. Czesci Il SIWZ.
Wymagana jest
mozliwo$¢ potaczenia
przewodu
hamulcowego Pojazdu
Z przewodem
hamulcowym pojazdu
Ze sprzegiem
Srubowym.

Kazdy sprzeg
wyposazy¢ w ostone
chronigca przed
brudem, $niegiem i
lodem.

2. | Sprzeg miedzycztonowy Staty, Z MOZIWOSCIA | +vrveerrvrrreererersinens
roztgczania w
warunkach
warsztatowych.
3. | Potgczenia elektryczne ZapomoCag | eerereeeeeeeiiesaiee
obwoddw nn pomiedzy roztaczalnych ztgcz
cztonami w Pojezdzie wielostykowych.
H. Odbierak pradu
1. | Odbierak pradu 2 szt., niesymetryczne, | ...ciiviiiiiiiiinn,

zgodne z PN-EN-
50206

-1:2010, PR-PN-EN-
50367:2006 oraz Karta

|||||||||||||||||||||||||




UIC 608 i TSI.

Naktadki pantografu
zgodne z TSI oraz
wytycznymi zarzadcy
infrastruktury (PKP
PLK).

Dopuszczony na
terenie Polski.

Uktad hamulcowy

.........................

System hamulca

Zgodny z TSI przyjeta
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
Nr 1302/2014 oraz

.........................

Kartg UIC 540.
Rodzaj hamulca falczey. B I, rers ey
Hamulec elektryczny Hamowanie — || sesrssusasnasag
odzyskowe

w petnym zakresie
napie¢ z mozliwoscig
automatycznego
przechodzenia na
hamowanie
rezystancyjne i
mozliwo$cig
wytgczenia
hamowania
odzyskowego z kabiny
maszynisty.

Hamulec eksploatacyjny

Elektrodynamiczny z
automatycznym
przetaczaniem na
hamowanie
pneumatyczne w
koncowej fazie
hamowania,
niezalezny zespolony
hamulec
pneumatyczny zgodny
Z obowigzujacymi
przepisami PKP,
automatycznie
zatgczajacy sie w
przypadku braku
dziatania hamulca
elektrodynamicznego




lub jego
niewystarczajgcej sity
w danym momencie, w
przypadku hamowania
odzyskowego musi
istnie¢ mozliwo$é
wytaczenia z kabiny
maszynisty i
zastgpienia
hamowania
odzyskowego
hamowaniem na
rezystor.

Hamulec awaryjny

Pneumatyczny
(mozliwosé
uruchomienia
wewnatrz pojazdu
zgodnie z Karta UIC
544-1), mozliwos¢
mostkowania przez
maszyniste.

Zgodny z
wymaganiami TSI
przyjete;
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
(UE) nr 1302/2014 z
dnia 18 listopada 2014
r.

Sygnalizacja dziatania
systemu

Informujgca o
niekontrolowanych
zmianach w uktadzie
hamulcowym.

Na pulpicie maszynisty
(kontrolka/lampka) lub
monitorze dotykowym

(ikona/tekst) w kabinie
maszynisty

Zgodna z wymaganiami
TSI przyjetej
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
(UE) nr 1302/2014 z dnia
18 listopada 2014 r.

Hamulec postojowy

Zapewniajacy postoj
maksymalnie
obcigzonego Pojazdu
na pochyleniu 35%.




Uktad antyposlizgowy

— Wymagany.

Uktad automatycznej
préby hamulca

- Umozliwiajgcy
przeprowadzenia jej
tylko przez maszyniste
(uproszczona préba) z
zapisem w
rejestratorze oraz z
mozliwoscig wydruku
karty proby hamulca
na pojezdzie w kabinie
z ktorej wykonywana
byta préba.

Nadwozie Pojazdu

Materiat nadwozia
(konstrukcja i poszycie)

— Aluminium lub stal o

min. odpornosci na
korozje 15 lat,
wytrzymatos¢ -
zgodnie z PN-EN
12663-1:2010, , PN
EN 15227:2008,
scenariusz
zderzeniowy C1.

|||||||||||||||||||||||||

Okna

— Wedtug propozyciji

Wykonawcy,
wynikajace

z konstrukgji
nadwozia, o
konstrukgiji
umozliwiajacej
wymiane w ciggu 2
godzin, wykluczone
okna wklejane w
konstrukcje nadwozia.
Uktad okien powinien
zapewni¢ mozliwosé
naturalnego
przewietrzania wnetrza
Pojazdu.

1111111111111111111111111

Powtoki malarskie,
lakiernicze

— Wykonane farbami

chemoutwardzalnymi z
zabezpieczeniem
antygraffiti. Powtoki
muszg by¢ wysokiej
jakosci, najnowszej
generacji, zgodne z
Karta UIC 842-1, PN-

1111111111111111111111111




EN 45545-2+A1:2015
oraz Kartg UIC 564-2
w zakresie
bezpieczenstwa
przeciwpozarowego.
Powtoka odporna na
$rodki skutecznie
zmywajace brud |
graffiti. Wszystkie
opisy na nadwoziu
muszg by¢ wykonane
za pomocg tych
samych kategorii farb i
zabezpieczen
antygraffiti co malatura
nadwozia.
Zabezpieczenie
antykorozyjne musi
mie¢ trwatos¢ min. 20
lat.

Klapy nadwozia

- Podwadjnie

zabezpieczone przed
samoczynnym
otwieraniem sig i
wychodzeniem poza
skrajnie taboru.

1111111111111111111111111

Stopnie wysuwane
zakrywajace szczeline
miedzy pojazdem

a peronem

Wymagane.

Stopnie te moga
jednoczes$nie stuzyé
do wsiadania i
wysiadania

w przypadku perondow
0 wysokosci 300 mm
nad poziomem gtdwki

szyny. 000000 |eesssssensnsei

Stopnie wysuwane
muszg byé
podgrzewane i
zabezpieczone od
spodu przed dostepem
$niegu i elementéw
statych.

Mechanizmy stopni
muszg umozliwiaé (w
przypadku ich
zablokowania)
manualne ich




odblokowanie przez
obstuge Pojazdu
(maszyniste).

Dodatkowo stopien
wysuwany na
poziomie 760 mm z
ograniczeniem
szczeliny pomiedzy
nim a krawedzia
peronu 0 wysokosci
760 mm do 15 mm.

Stopnie dla obstugi i do
ewakuacji awaryjne;j
ponizej poziomu stopni
eksploatacyjnych

Przy kazdej pierwszej
parze drzwi
usytuowanych najblizej
kabin, po obu stronach
wraz z oznakowaniem
miejsc ich
umieszczenia.

Oswietlenie zewnetrzne:

reflektory czotowe

LED, zgodne z PN-EN
13272:2012 i PN-K-
88200:2002, 2 szt.
ponizej okna kabiny z
lewej i prawej strony
na $cianie czotowej; 1
szt. umieszczona w 0si
pojazdu nad linig
wyznaczong przez
reflektory dolne;
dziatanie i wlasnosci
fotometryczne zgodne
z Kartg UIC 534,
umozliwiajace fatwg
wymiane zuzytych
zrodet Swiatta

z wnetrza lub

z zewnatrz Pojazdu.

Swiatta koncowe
(czerwone)

2 szt.; zgodnie z PN-K-
88200:2002 i Karta
UIC 651; dziatanie i
wiasnosci
fotometryczne zgodne
z kartg UIC 880,
dostepne z wnetrza
lub z zewnatrz
Pojazdu umozliwiajace
tatwg wymiane
zuzytych Zrédet

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr




Swiatta.

Mozliwo$¢ mocowania =
przenosnych sygnatow
korica pociggu i flag

Wymagane.

.........................

Zgarniacze =

Wymagane, na
obydwu koncach
Pojazdu.

1111111111111111111111111

K.

Uktad sprezonego powietrza

Zespot sprezarkowy -

Sprezarki, Srubowe lub
ttokowe bezolejowe.

W instalaciji
sprezonego powietrza
zabudowacé osuszacz
powietrza.

Jakos¢ powietrza kl. 3
wg ISO 857.

Naped
asynchroniczny.

Wydajnos¢ kazdej
jednej sprezarki musi
pozwalaé na
utrzymanie mozliwosci
jazdy Pojazdu w
przypadku awarii
drugie;.

-------------------------

.........................

|||||||||||||||||||||||||

Zawory =

Rozmieszczone w
miejscach
uniemozliwiajgcych
dostep 0séb
nieuprawnionych.
Zawory
bezpieczenstwa
wymagane przepisami
prawa.

Zbiorniki i rury -

W uktadach
pneumatycznych
Pojazdu zastosowaé
zbiorniki
pneumatyczne z
aluminium lub stali
nierdzewne;j i rury
nierdzewne z
typoszeregu rur
nierdzewnych




metrycznych ze
ztgczkami
pneumatycznymi
zaciskowymi.

L. Urzadzenia bezpieczenstwa, sterowania ruchem pociggow i tagcznosci

1. - ETCS — Level STM, Level 0, | .oviiviiion,
Level 1iLevel 2.

— Baseline 3
— Zgodny z TSI.

— DMl zgodnie z ERA
ERTMS.

2. | SHP ~ Zgodny z TSI. | dsiesssiminsivesisiiavia

- W przypadku zaktécen
ETCS, mozliwos¢
uzywania SHP jako
Standalone STM.

— Aktywacja/Deaktywac;j
a SHP poprzez ETCS
(modut STM).

4. | tacznosé wewnetrzna = Wedlug Kart UIC 556, | aasisuisisessnssiss
UIC 558 i UIC 568.

5. | Czuwak aktywny = Zgodny zTSL [ .cissessmesnnnenni,

W zataczeniu sktadamy:

zZwymiarowany rysunek zarysu zewnetrznego Pojazdu (skrajnia),

wizualizacje zewnetrzng Pojazdu,

zwymiarowany ukfad ogolny Pojazdu wraz z rozmieszczeniem poszczegdinych
urzadzen, siedzen (ze szczegdlnym uwzglednieniem podziatki), wyjs¢ awaryjnych,
automatow do sprzedazy biletow, informacji wewnetrznej audiowizualnej, kabiny WC,

4 zwymiarowany przekroj nadwozia Pojazdu,

5 rysunek silnika trakcyjnego wraz z jego charakterystyka,

6.  zwymiarowany rysunek drzwi wejsciowych,

7.  ukfad klimatyzacji przedziatu pasazerskiego,
8

9

1

L=

ukfad klimatyzacji kabiny maszynisty,
. wizualizacje wnetrza Pojazdu,
0. wizualizacje wnetrza kabiny maszynisty i rysunek pulpitu maszynisty wraz z
rozmieszczeniem urzgdzern sterowania i sygnalizacji,
11. schemat blokowy i ideowy uktadu pneumatycznego,
12. schemat blokowy i ideowy ukfadu elektrycznego - obwodu gtownego,
13. schemat blokowy obwodow pomocniczych i sterowania i diagnostyki dla Pojazdu,
14.  rysunki wozka i zestawow kotowych,
15. schemat blokowy agregatu sprezarkowego,
16. zwymiarowany rysunek zasiegu monitoringu wewngtrz Pojazdu,
17.  rysunek zasiegu obrazu z kamer zewnetrznych,
18. zwymiarowany rysunek platformy np. winda.



PKP Polskie Linle Kolejowe S.A. w

Biuro Drég Kolejowych W,
ul. Targowa 74, 00-000 Warszawa ) L T P#P Pl]ll.SﬂlE |.|H|E l(llI.EJOWE S.A.
tel. + 48 22 473 20 65 H

fax + 48 22 473 34 96 . '

e B B n’\:

michal.polak@plk-sa.pl
www.plk-sa.pl ')l g FI \
Dokinehts Q (
Dokume rh' wohmatdnia | 7
Nr ILK17-50040-13/16 Warszawa, 0’ .04.2016r.

JRY
,-F"'_'—'_'_"_ﬁ
: »L6dzka Kolej Aglomeracyjna” Sp. z o.0.
Al. Pitsudskiego 12
90-051 L6dz

/]376/"){ }Q?

W odpowiedzi na pismo nr tKA-JRP-DP-MB-0610-1504/16 z dnia 07.03.2016r. Biuro Drég Kolejowyi:_h_____

PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. przekazuje w zatgczeniu informacje w zakresie maksyrfiaing
predkosci (dla pociggéw pasazerskich, towarowych i szynobuséw), planu i profilu toru linii kolejowej nr 17
na odcinku t.6dz Widzew - Koluszki oraz linii nr 1 na odcinku Koluszki ~ Skierniewice.

Jednoczesnie informujemy, ze na ww. odcinkach PKP PLK S.A nie posiada w utrzymaniu tuneli
liniowych oraz wiaduktéw drogowych, ktorych szerokosé jest wigksza niz 20 m,

Zalgczniki:
1. Plan toru linii kolejowej nr 11 17

2. Profil toru linii kolejowej nr 117
3. Predko$¢ maksymalna dla pociggow pasazerskich dla linii kolejowej nr 1i 17
4. Predko$¢ maksymalna dla pociggow towarowych dla linii kolejowej nr 1117
5.  Predko$¢ maksymaina dla szynobuséw dla linii kolejowej nr 117
Opracowat:
Michat Polak

tel. +48 22 473 20 65

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
Xl Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427 1
REGON 017318027 Wysoko$¢ kapitalu zakladowego w calosci wptaconego: 16 684 838 000,00 zi






Zatacznik nr 1

PLAN TORU
r Uwagi
Tor km pocz. km konc. Bromied Rodzaj
[m]
Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

N -0,07 0,383 0 prosta

N 0,383 0,437 1980 tuk lewy 2

N 0,437 0,476 0 prosta 8

N 0,476 0,55 3000 tuk prawy S

N 0,55 0,592 0 prosta s

N 0,592 0,654 6 000 fuk prawy c?-_

N 0,654 0,707 1] prosta -‘é’

N 0,707 0,745 510 tuk lewy R

N 0,745 0,775 0 prosta J}j

N 0,775 0,811 475 tuk prawy £

N 0,811 0,961 0 prosta 2

N 0,961 1,001 4,000 tuk prawy 2

N 1,001 1,084 0 prosta j

N 1,084 1,149 10 000 tuk prawy =

N 1,149 2,752 0 prosta Q.

N 2,752 2,812 24 300 Juk prawy T E

N 2,812 4,155 0 prosta < E

N 4,155 4,29 1107 tuk prawy c g

N 4,29 4,37 0 krzywa przej. p ‘g c_:;*

N 4,37 6,477 0 prosta o ¥

N 6,477 6,537 0 krzywa przej. p .3\ s

N 6,537 6,747 2570 fuk prawy ig 5

N 6,747 6,807 0 krzywa przej. p )

N 6,807 8,261 0 prosta 58

N 8,261 8,417 0 krzywa przej. p

N 8,417 8,685 1100 tuk prawy

N 8,685 8,841 0 krzywa przej. p

N 8,841 9,138 0 prosta

N 9,138 9,198 0 krzywa prze;j. |

N 9,198 9,299 2 050 tuk lewy

N 9,299 9,359 0 krzywa przej. |

N 9,359 10,1 0 prosta

N 10,1 10,165 13 500 fuk prawy

N 10,165 10,257 e} prosta

N 10,257 10,321 13 500 tuk lewy

N 10,321 11,55 1] prosta

N 11,55 11,63 0 krzywa przej. |

N 11,63 11,875 2 100 tuk lewy

N 11,875 11,955 1] krzywa przej. |

N 11,955 12,696 0 prosta

N 12,696 12,85 1] krzywa przej. |

N 12,85 13,252 1104 tuk lewy

N 13,252 13,406 0 krzywa prze;. |

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
Promien . Uwagl
Tor km pocz. km konc. Rodzaj
[m]

N 13,406 15,264 0 prosta

N 15,264 15,434 0 krzywa przej. p

N 15,434 15,696 1100 tuk prawy

N 15,696 15,866 0 krzywa przej. p

N 15,866 16,129 0 prosta

N 16,129 16,299 0 krzywa przej. |

N 16,299 16,561 1100 tuk lewy

N 16,561 16,731 0 krzywa przej. |

N 16,731 19,01 0 prosta

N 19,01 19,08 0 krzywa przej. |

N 19,08 19,177 1900 tuk lewy

N 19,177 19,247 0 krzywa przej. |

N 19,247 19,733 0 prosta

N 19,733 19,887 0 krzywa przej. p

N 19,887 20,306 1140 tuk prawy

N 20,306 20,46 0 krzywa przej. p

N 20,46 20,705 0 prosta

N 20,705 20,901 0 krzywa przej. |

N 20,901 21,425 1104 tuk lewy

N 21,425 21,62 0 krzywa przej. |

N 21,62 22,583 0 prosta

N 22,583 22,716 24 000 tuk prawy

N 22,716 22,791 0 prosta

N 22,791 22,908 24 000 fuk lewy

N 22,908 24,761 0 prosta

N 24,761 24,829 0 krzywa przej. |

N 24,829 25,426 670 fuk lewy

N 25,426 25,494 0 krzywa przej. |

N 25,494 25,647 0 prosta

N 25,647 25,703 2 500 tuk lewy

N 25,703 26,4 0 prosta

stan na dzieri 29.03.2016r. \\\ )



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
ERE Uwagi
Tor km pocz. km konc. PAONTI Rodzaj
[m]

P -0,07 0,383 0 prosta 9

P 0,383 0,403 0 krzywa przej. p a

P 0,403 0,472 1480 tuk prawy 2

P 0,472 0,492 0 krzywa przej. p %

P 0,492 0,59 0 prosta S

P 0,59 0,691 8 000 tuk prawy \

P 0,691 0,836 0 prosta &

p 0,836 0,947 0 prosta g

P 0,947 1,044 1920 tuk lewy 9

P 1,044 1,077 0 prosta é

P 1,077 1,191 10579 tuk prawy g_

P 1,191 2,573 0 prosta 2

P 2,573 2,683 0 krzywa przej. | -2

P 2,683 2,793 0 krzywa przej. p §

P %758 2,981 0 prosta -

P 2,981 3,072 0 krzywa przej. p a

P 3,072 3,161 0 krzywa przej. | =

P 3,161 3,228 0 krzywa przej. p 5 g

P 3,228 3,302 1140 tuk prawy N

p 3,302 3,372 0 krzywa przej. p < £

P 3,372 6,482 0 prosta § f_f

P 6,482 6,53 0 krzywa przej. p o=

P 6,53 6,74 2 500 fuk prawy 4 g

P 6,74 6,798 0 krzywa przej. p ; @

p 6,798 8,264 0 prosta £ 8

P 8,264 8,414 0 krzywa przej. p

P 8,414 8,688 1104 tuk prawy

P 8,688 8,838 0 krzywa przej. p

P 8,838 9,132 0 prosta

P 9,132 9,205 0 krzywa przej. |

P 9,205 g,292 2046 tuk lewy

P 9,292 9,365 0 krzywa przej. |

P 9,365 11,552 0 prosta

P 11,552 11,652 0 krzywa przej. |

P 11,652 11,862 2000 tuk lewy

P 11,862 11,962 0 krzywa przej. |

P 11,962 12,693 0 prosta

P 12,693 12,853 0 krzywa przej. |

P 12,853 13,249 1100 tuk lewy

P 13,249 14,409 0 krzywa przej. |

P 14,409 15,267 0 prosta

P 15,267 15,437 1] krzywa przej. p

P 15,437 15,699 1100 tuk prawy

P 15,699 15,87 0 krzywa przej. p

P 15,87 16,131 0 prosta

P 16,131 16,3 0 krzywa przej. |

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
: Uwagi
Tor km pocz, km konc. Rfonen Rodzaj
[m]

P 16,3 16,566 1100 tuk lewy

P 16,566 16,736 0 krzywa przej. |

P 16,736 18,174 0 prosta

P 18,174 18,232 9300 tuk prawy

P 18,232 18,3 0 prosta

P 18,3 18,356 9300 tuk prawy

P 18,356 19,01 0 prosta

P 19,01 19,08 0 krzywa przej. |

P 19,08 19,177 1900 tuk lewy

P 19,177 19,247 0 krzywa przej. |

P 19,247 19,732 0 prosta

p 19,732 19,886 0 krzywa przej. p

P 19,886 20,307 1144 tuk prawy

P 20,307 20,461 0 krzywa prze]. p

P 20,461 20,702 0 prosta

P 20,702 20,903 0 krzywa przej. |

P 20,903 21,42 1100 tuk lewy

P 21,42 21,621 0 krzywa przej. |

P 21,621 22,58 0 prosta

P 22,58 22,713 24 004 tuk prawy

P 22,713 22,788 0 prosta

p 22,788 22,906 23 996 tuk lewy

P 22,906 24,073 0 prosta

P 24,073 24,137 16 600 tuk lewy

P 24,137 24,201 0 prosta

P 24,201 24,265 15 600 fuk prawy

P 24,265 24,759 0 prosta

P 24,759 - 24,827 0 krzywa przej. |

P 24,827 25,428 670 tuk lewy

p 25,428 25,496 0 krzywa przej. |

P 25,496 25,542 0} prosta

P 25,542 25,599 4000 tuk lewy

stan na dzien 29.03.2016r.
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Zatacznik nr 1

PLAN TORU
Promien Uwagi
Tor km pocz. km konc. Rodzaj
[m]
Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI

N 65,929 66,468 0 prosta

N 66,468 66,510 3200 fuk prawy

N 66,510 66,545 0 prosta

N 66,545 66,591 3 500 tuk lewy

N 66,591 66,654 0 prosta

N 66,654 66,774 0 krzywa przej. |

N 66,774 66,867 680 tuk lewy

N 66,867 66,903 0 krzywa przej. |

] 66,903 67,166 1075 tuk lewy

N 67,166 67,513 1045 tuk lewy

N 67,513 67,593 0 krzywa przej. |

N 67,593 69,108 0 prosta

N 69,108 69,288 0 krzywa przej. p

N 69,288 69,964 1060 tuk prawy

N 69,964 70,206 0 krzywa przej. p

N 70,206 70,633 0 prosta

N 70,633 70,793 0 krzywa przej. p

N 70,793 71,573 1200 tuk prawy

N 71,573 71,733 0 krzywa przej. p

N 71,733 75,786 1] prosta .

N 75,786 75,967 0 krzywa przej. |

N 75,967 77,427 1075 tuk lewy

N 77,427 77,602 0 krzywa przej. |

N 77,602 78,770 0 prosta

N 78,770 78,884 0 krzywa przej. p

N 78,884 79,294 1050 tuk prawy

N 79,294 79,408 0 krzywa przej. p

N 79,408 79,794 0 prosta

N 79,794 79,890 30 000 fuk prawy

N 79,890 80,158 0 prosta

N 80,158 80,221 30 000 tuk lewy

N 80,221 81,636 0 prosta

N 81,636 81,791 0 krzywa przej. p

N 81,791 82,550 1070 tuk prawy

N 82,550 82,705 0 krzywa przej. p

N 82,705 84,342 0 prosta

N 84,342 84,475 4] krzywa przej. |

N 84,475 85,934 1056 tuk lewy

N 85,934 86,067 0 krzywa przej. |

N 86,067 91,963 0 prosta

N 91,963 92,138 0 krzywa przej. p

N 92,138 92,591 1100 tuk prawy

N 92,591 92,766 0 krzywa przej. p

stan na dzien 29.03.2016r.

N



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
T - Uwagi

Tor km pocz. km konc. Prc[:r:\]len Rodzaj

N 92,766 94,407 0 prosta

N 94,407 94,491 11 000 tuk prawy

N 94,491 94,565 0 prosta

N 94,565 94,653 11 000 tuk lewy

N 94,653 95,178 0 prosta

N 95,178 95,232 0 krzywa przej. p

N 95,232 95,299 3500 tuk prawy

N 95,299 95,353 0 krzywa przej. p

N 95,353 95,449 0 prosta

N 95,449 95,504 0 krzywa przej. |

N 95,504 95,569 3500 tuk lewy

N 95,569 95,624 0 krzywa przej. |

N 95,624 95,760 0 prosta

N 95,760 95,815 0 krzywa przej. |

N 95,815 95,880 3 500 tuk lewy

N 95,880 95,935 0 krzywa przej. |

N 95,935 96,032 0 prosta

N 96,032 96,087 0 krzywa przej. p

N 96,087 96,152 3500 tuk prawy

N 96,152 96,207 0 krzywa przej. p

N 96,207 96,398 0 prosta

N 96,398 96,481 11 000 tuk lewy

N 96,481 96,615 0 prosta

N 96,615 96,701 11 000 tuk prawy

N 96,701 99,221 0 prosta

N 99,221 99,336 0 krzywa przej. |

N 99,336 99,775 1684 tuk lewy

N 99,775 99,890 0 krzywa przej. |

N 99,890 103,464 0 prosta

N 103,464 103,530 24100 tuk prawy

N 103,530 103,734 0 prosta

N 103,734 103,780 19 500 tuk lewy

N 103,780 104,171 0 prosta

N 104,171 104,235 39 300 tuk lewy

N 104,235 104,302 0 prosta

N 104,302 104,367 52 000 tuk prawy

N 104,367 105,000 0 prosta

N 105,000 105,184 2140 tuk lewy

N 105,184 105,194 0 prosta

stan na dzier) 29.03.2016r.

W



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
Promien Uwagl
Tor km pocz. km konc. Rodzaj
[m]

p 65,929 66,426 0 prosta

P 66,426 66,490 5000 tuk prawy

P 66,490 66,555 0 prosta

P 66,555 b6,597 32 000 tuk lewy

P 66,597 66,658 0 prosta

P 66,658 66,772 0 krzywa przej. [

P 66,772 66,868 690 tuk lewy

P 66,868 66,908 0 krzywa przej. |

P 66,908 67,153 1071 tuk lewy

P 67,153 67,509 1040 tuk lewy

P 67,509 67,589 0 krzywa przej. |

P 67,589 67,870 o prosta

P 67,870 67,927 32 9497 fuk prawy

P 67,927 68,015 0 prosta

P 68,015 68,072 32997 tuk lewy

P 68,072 69,109 0 prosta

P 69,109 69,281 0 krzywa przej. p

P 69,281 69,967 1064 fuk prawy

P 69,967 70,139 0 krzywa przej. p

P 70,139 70,636 0 prosta

P 70,636 70,790 0 krzywa przej. p

P 70,790 71,579 1204 tuk prawy

P 71,579 71,733 0 krzywa przej. p

P 71,733 75,785 0 prosta

P 75,785 75,966 0 krzywa przej. |

P 75,966 77,422 1071 tuk lewy

P 77,422 77,602 0 krzywa przej. |

P 77,602 78,772 0 prosta

P 78,772 78,885 0 krzywa przej. p

P 78,885 79,296 1054 tuk prawy

P 79,296 79,408 0 krzywa przej. p

P 79,408 79,801 0 prosta

P 79,801 79,908 30000 tuk prawy

p 79,908 80,186 0 prosta

P 80,186 80,249 30 000 tuk lewy

P 80,249 81,637 0 prosta

P 81,637 81,790 0 krzywa przej. p

P 81,790 82,550 1074 tuk prawy

p 82,550 82,703 0 krzywa przej. p

P 82,703 84,339 0 prosta

P 84,339 84,479 0 krzywa przej. |

P 84,479 85,931 1052 tuk lewy

P 85,931 86,071 0 krzywa przej. |

P 86,071 91,966 1] prosta

P 91,966 92,136 0 krzywa przej. p

P 92,136 92,596 1104 tuk prawy

stan na dzien 29.03.2016r.

I\



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
Promien Usiiagf

Tar km pocz. km konc. (m] Rodzaj

P 92,596 92,764 0 krzywa przej. p

P 92,764 94,506 0 prosta

P 94,506 94,572 20 300 tuk prawy

P 94,572 94,639 0 prosta

P 94,639 94,710 19 600 fuk lewy

P 94,710 96,455 0 prosta

P 96,455 96,537 15 000 tuk lewy

P 96,537 96,631 0 prosta

P 96,631 96,698 12 000 tuk prawy

P 96,698 99,218 0 prosta

P 99,218 99,340 0 krzywa przej. |

P 99,340 99,770 1680 tuk lewy

P 99,770 99,893 0 krzywa przej. |

P 99,893 103,346 0 prosta

P 103,346 103,410 17 500 tuk lewy

P 103,410 103,475 0 prosta

P 103,475 103,539 10 000 tuk prawy

P 103,539 103,734 0 prosta

P 103,734 103,780 19 500 tuk lewy

P 103,780 104,034 1] prosta

P 104,034 104,080 36 700 tuk lewy

P 104,090 104,147 0 prosta

P 104,147 104,203 45 800 fuk prawy

P 104,203 104,587 0 prosta

P 104,587 104,635 21 800 tuk prawy

P 104,635 104,830 0 prosta

P 104,830 104,850 0 krzywa przej. |

P 104,850 104,914 1000 tuk lewy

P 104,914 104,934 0 krzywa przej. |

P 104,934 105,194 0 prosta

stan na dzien 29.03.2016r.

A\



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagi

Tor km pocz. km konc. Pochylenie [o/00] Rodzaj

Linia kolejowa nr 17 odcinek LtODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI
N -0,070 0,800 3,200 wzniesienie
N 0,800 1,300 2,600 wzniesienie = g
N 1,300 1,600 3,800 wzniesienie % >
N 1,600 1,900 4,900 wzniesienie 'E e gﬂz
N 1,900 2,300 5,600 waniesienie % o &
N 2,300 3,450 6,110 wazniesienie N
N 3,450 4,100 5,170 wzniesienie g
N 4,100 4,500 1,250 waniesienie s S &
N 2,500 5,300 0,000 ooziom 2 5 2
N 5,300 5,900 0,300 spadek j:’z o 8
N 5,900 6,650 2,130 spadek s 368
N 6,650 7,603 5,600 spadek SE8¢° &
N 7,603 8,463 4,850 spadek
N 8,463 8,853 0,000 poziom
N 8,853 9,253 2,100 wzniesienie
N 9,253 10,003 2,110 spadek
N 10,003 10,423 0,500 spadek
N 10,423 11,713 2,050 spadek
N 11,713 12,651 7,000 spadek
N 12,651 13,199 6,000 spadek
N 13,199 13,524 1,800 spadek
N 13,524 13,799 3,500 wiznieslenie
N 13,799 14,599 6,200 waniesienie
N 14,599 15,199 6,000 wzniesienie
N 15,199 15,650 6,800 wzniesienie
N 15,650 15,975 0,600 wzniesienie
N 15,975 16,800 6,000 spadek
N 16,900 17,300 0,600 spadek
N 17,300 17,850 5,100 wzniesienie
N 17,850 18,100 0,500 spadek
N 18,100 18,624 5,500 spadek
N 18,624 19,444 0,500 spadek
N 19,444 20,279 2,770 wzniesienie
N 20,279 20,600 0,000 poziom
N 20,600 21,100 3,800 spadek
N 21,100 21,400 1,100 spadek
N 21,400 22,650 5,500 spadek
N 22,650 23,250 0,550 spadek
N 23,250 24,099 0,400 wzniesienie
N 24,099 24,483 0,800 wzniesienie
N 24,483 24,734 4,400 wzniesienie
N 24,734 24,984 0,000 poziom
N 24,984 25,370 2,190 spadek
N 25,370 25,620 0,050 wzniesienie

stan na dzien 29.03.2016r,

2



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagl
Tor km pocz. km konc. Pochylenie [0/00] Rodzaj
N 25,620 25,870 1,810 wzniesienie
N 25,870 26,120 1,680 wzniesienie
N 26,120 26,400 0,000 poziom
P -0,070 0,400 0,800 wzhiesienie =
P 0,400 0,800 3,200 wznlesienie @
P 0,800 1,300 2,600 wzniesienie = %
P 1,300 1,600 3,800 wzniesienie 8. ?‘3 .
P 1,600 1,900 4,900 wzniesienie 'E o '%
P 1,900 2,300 5,600 wzniesienie Ac‘: d E
P 2,300 3,450 6,110 wzniesienie - §
P 3,450 4,100 5,170 wzniesienie 033
P 4,100 4,500 1,250 wazniesienie s Y
P 4,500 5,300 0,000 poziom O?:T ; g
P 5,300 5,900 0,300 spadek ° 'QE) _,E
P 5,900 6,650 2,130 spadek 899
P 6,650 7,603 5,600 spadek 58 &
p 7,603 8,463 4,850 spadek
P 8,463 8,853 0,000 poziom
P 8,853 9,253 2,100 wzniesienie
p 9,253 10,003 2,110 spadek
P 10,003 10,423 0,500 spadek
P 10,423 11,713 2,050 spadek
P 11,713 12,651 7,000 spadek
P 12,651 13,199 6,000 spadek
P 13,199 13,524 1,100 spadek
P 13,524 13,799 3,400 wiznieslenie
P 13,799 14,599 6,200 wznleslenie
P 14,599 15,199 6,000 wznieslenie
P 15,199 15,650 6,800 wzniesienie
P 15,650 15,975 0,600 wzniesienie
P 15,975 16,900 6,000 spadek
P 16,900 17,300 0,600 spadek
P 17,300 17,850 5,100 spadek
P 17,850 18,100 0,500 spadek
p 18,100 18,625 5,500 spadek
P 18,625 19,444 0,500 spadek
P 19,444 20,281 2,770 wzniesienie
P 20,281 20,600 0,000 poziom
P 20,600 21,097 3,800 spadek
P 21,097 21,397 1,100 spadek
P 21,397 22,647 5,500 spadek
P 22,647 23,247 0,550 spadek
P 23,247 24,097 0,400 wzniesienie
P 24,097 24,483 0,800 wzniesienie
P 24,483 24,734 4,400 wzniesienie
P 24,734 24,984 0,000 poziom
P 24,984 25,345 2,720 spadek
P 25,345 25,599 0,730 wzniesienie

stan na dzieft 29.03.2016r. \



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagi
Tor km pocz. km konc. Pochylenie [0/00] Rodzaj
Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI
N 65,840 66,115 0,160 wzniesienie
N 66,115 66,420 0,620 wzniesienie
N 66,420 66,847 0,000 poziom
N 66,847 67,670 2,570 wzniesienie
N 67,670 69,078 2,960 wzniesienie
N 69,078 69,900 0,430 wzniesienie
N 69,900 70,322 0,940 wzniesienie
N 70,322 71,071 4,610 wzniesienie
N 71,071 71,821 0,580 wzniesienie
N 71,821 72,931 5,110 wzniesienie
N 72,931 73,681 0,790 wzniesienie
N 73,681 74,431 5,270 wzniesienie
N 74,431 75,181 4,790 wzniesienie
M 75,181 76,200 5,260 wzniesienie
N 76,200 76,950 5,230 wzniesienie
M 76,950 78,700 4,580 wzniesienie
M 78,700 79,200 2,720 wzniesienie
M 79,200 79,955 5,840 wznleslenie
N 79,955 80,455 1,480 wzniesienie
M 80,455 81,205 5,310 wzniesienie
M 81,205 81,955 5,000 wzniesienie
M 81,955 83,025 2,400 wzniesienie
N 83,025 84,000 5,440 wzniesienie
M 84,000 85,050 3,970 wzniesienie
M 85,050 85,800 3,280 wzniesienie
M 85,800 86,910 1,770 wzniesienie
N 86,910 87,750 0,240 wzniesienie
M 87,750 88,500 0,150 spadek
M 88,500 89,250 0,070 wzniesienie
M 89,250 90,200 2,800 wzniesienie
M 90,200 91,200 1,010 wzniesienie
N 91,200 91,550 2,770 wzniesienie
M 91,550 91,900 5,910 wzniesienie
M 91,900 92,200 3,330 wzniesienie
N 92,200 92,450 0,000 poziom
M 92,450 93,150 4,580 spadek
N 93,150 93,900 5,530 spadek
M 93,900 94,325 5,010 spadek
N 94,325 94,600 0,510 spadek
M 94,600 94,850 2,480 wzniesienie
M 94,850 95,686 5,000 wzniesienie
M 95,686 96,122 0,000 poziom
N 96,122 97,450 4,640 spadek
M 97,450 98,000 2,000 spadek
N 98,000 98,750 0,390 spadek
M 98,750 99,100 2,460 wzniesienie

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagl

Tor km pocz. km konc. Pochylenie [o/00] Rodzaj

M 99,100 99,500 5,570 wzniesienie
N 99,500 99,950 2,800 wzniesienie
M 99,950 100,650 4,600 wzniesienie
M 100,650 101,300 4,890 wzniesienie
N 101,300 101,620 5,590 wzniesienie
M 101,620 101,870 3,440 wzniesienie
M 101,870 102,272 0,090 wzniesienie
N 102,272 103,045 0,610 wzniesienie
N 103,045 103,755 5,340 wzniesienie
M 103,755 104,170 4,920 wzniesienie
N 104,170 104,544 2,300 wzniesienie
N 104,544 104,900 1,070 wzniesienie
N 104,900 105,200 2,300 spadek

N 105,200 105,500 1,500 spadek

N 105,500 105,840 1,600 spadek

M 105,840 106,240 2,300 spadek

P 65,840 66,115 0,160 wzniesienie
P 66,115 66,420 0,620 wzniesienie
P 66,420 66,952 0,000 poziom

p 66,952 67,666 2,950 wzniesienie
P 67,666 69,074 2,960 wzniesienie
P 69,074 69,899 0,430 wzniesienie
P 69,899 70,321 0,950 wzniesienie
P 70,321 71,071 4,880 wzniesienie
P 71,071 71,854 0,520 wzniesienie
P 71,854 72,934 5,090 wzniesienie
P 72,934 73,684 0,790 wzniesienie
p 73,684 74,434 5,270 wzniesienie
P 74,434 75,184 4,790 wzniesienie
P 75,184 75,451 5,360 wzniesienie
P 75,451 76,200 4,940 wzniesienie
p 76,200 76,949 5,220 wzniesienie
P 76,949 77,700 4,910 wzniesienie
P 77,700 78,700 4,580 wzniesienie
P 78,700 79,200 2,720 wzniesienie
P 79,200 79,955 5,840 wzniesienie
P 79,955 80,455 1,480 wzniesienie
P 80,455 81,875 5,310 wzniesienie
P 81,875 83,025 2,400 wzniesienie
P 83,025 84,000 5,540 wzniesienie
P 84,000 85,500 3,780 wzniesienie
P 85,500 85,800 3,700 wzniesienie
P 85,800 86,910 1,870 wzniesienie
P 86,910 87,750 0,240 wzniesienie
P 87,750 88,500 0,150 spadek

P 88,500 89,250 0,070 wzniesienie
P 89,250 90,200 2,800 wzniesienie
P 90,200 91,200 1,010 wzniesienie
P 91,200 91,550 2,770 wzniesienie

stan na dzier 29.03.2016r, &



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagi

Tor km pocz. km konc. Pochylenie [o/00] Rodzaj

P 91,550 91,900 5,910 wzniesienie

P 91,900 92,200 3,800 wzniesienie

P 92,200 92,450 0,000 poziom

P 92,450 93,150 2,760 spadek

P 93,150 93,900 5,530 spadek

P 93,900 94,325 5,010 spadek

P 94,325 94,600 0,510 spadek

P 94,600 94,850 2,480 wizniesienie

P 94,850 95,686 5,000 wzniesienie

P 95,686 96,122 0,000 poziom

P 96,122 97,450 4,640 spadek

P 97,450 98,000 2,000 spadek

P 98,000 98,750 0,390 spadek

P 98,750 99,100 2,460 wzniesienie

P 99,100 99,500 5,450 wzniesienie

P 99,500 99,950 2,800 wzniesienie

P 99,950 100,200 4,800 wzniesienie

P 100,200 100,650 4,600 wzniesienie

p 100,650 101,300 4,900 wzniesienie

P 101,300 101,620 5,600 wzniesienie

P 101,620 101,870 3,440 wzniesienie

P 101,870 102,720 0,080 wznieslenie

p 102,720 103,045 0,620 wzniesienie

P 103,045 103,755 5,300 wzniesienie

P 103,755 104,135 4,920 wzniesienie

P 104,135 104,594 2,130 wzniesienie

P 104,594 104,892 1,100 wzniesienie

P 104,892 105,199 2,100 spadek

stan na dzien 29.03.2016r.
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Zatgcznik nr 3

Predkos¢ maksymalna dla pociggéw pasazerskich

Tor

km pocaz.

km konc.

V max.
[km/h]

Linia kolejowa nr 17 odcinek +ODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

-0,070 0,745 80
0,745 2,250 100
N 2,250 6,600 120
6,600 24,750 150
24,750 26,400 100
-0,070 0,745 80
0,745 2,250 100
P 2,250 6,600 120
6,600 24,750 150
24,750 25,599 100

Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI

65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
N 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100
65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
P 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100

stan na dzien 29.03.2016r.

;






Zatacznik nr 4

Predkos$¢ maksymalna dla pociggéw towarowych

V max.
Tor km pocz. km konc.
P [ken/h]
Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI
-0,070 4,171 0
N 4,171 6,600 60
6,600 26,400 100
-0,070 4,171 0
¥ 4,171 6,600 60
6,600 25,599 100
Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI
M 65,929 105,194 100
P 65,929 105,194 100

stan na dzien 29.03.2016r,

2






Zatacznik nr 5

Predkos¢ maksymalna dla szynobuséw

Tor

km pocz.

km konc.

V max.
[km/h]

Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

-0,070 0,745 80
0,745 2,250 100
N 2,230 6,600 120
6,600 24,750 150
24,750 26,400 100
-0,070 0,745 80
0,745 2,250 100
P 2,250 6,600 120
6,600 24,750 150
24,750 25,599 100

Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI

65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
N 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100
65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
P 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100

stan na dzien 29.03.2016r.
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